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HAMBURG ALS WACHSENDE STADT:
2 MIO. EINWOHNER BIS 2030

= Pergolenviertel: ca. 2.700
Langenhorn: ca.1.600

Moosrosenweg: 600
Sportplatzring: 700-1.000

Wandsbek Mitte: ca. 1.750
Mitte Altona: 3.500 & Holsten-

Areal: ca.1.300
HafenCity: 6.500 - 7.000

A7-Deckel: 3.800

Hamburger Osten: ca. 20.000
Ottensen 66/67: ca.1.300

Vogelkamp: ca. 1.500 Grasbrook: 3.000
Oberbillwerder: 8.000

Fischbeker Reethen: ca. 2.200 Schleusengraben Bergedorf: 1.400

Fischbeker Heidbrook: ca.1.200 i) Sealy = | A IBA-Projektgebiete Elbinseln: 5.200
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TREND: STEIGENDE MOBILITAT

Verkehrsleistung

Mio. Pkm / Tag
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Hg/m3 NO, in 1,5m Hbéhe

ANFORDERUNGEN AN UMWELT- UND KLIMASCHUTZ
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DER VERKEHR VERANDERT SICH
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OPNV: ZIELBILD
HAMBURG-TAKT
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Der Hamburg-Takt — Die-Mobilitatsgarantie.

-+ Mit dem Hamburg-Takt sollen alle Hamburger*innen kiinftig an
jedem Ort der Stadt - ob Innenstadt oder landlicher
Randbereich - von morgens bis in die Abendstunden innerhalb
von funf Minuten ein offentliches Mobilitatsangebot erreichen

konnen.
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KAPAZITATSERWEITERUNGEN
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DIGITALE S-BAHN

30 Prozent mehr Kapazitat

Durch hohere Taktverdichtung auf dem
bestehenden Schienennetz

40 Prozent weniger Folgeverspatungen

Schnellere Abfederung im Gesamtnetzvon
Einzelverspatungen wie z.B.
Feuerwehreinsatz

Steigerung Punktlichkeitum 5 Prozentpkt.
Punktlicher durch ATO/ETCS
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Im Bussystem stehen die schnelle Umstellung
auf Emissionsfreiheit und der Ausbau des
Angebotes - iInsbesondere grofde Tangenten -
Im Mittelpunkt.

« Das Busangebot soll bis 2030 deutlich ausgebaut und
emissionsfrel werden.
 Knapp 1/3 der heutigen Busflotte Hamburgs kann dank

der 160 Mio. Euro Forderung des Bundes durch
emissionsfreie Busse ersetzt werden.




DER HAMBURG-TAKT IN DER FLACHE

% ol
J\, ' ,i' Durch den Ausbau des klassischen OPNV
N N

erhalten ca. 85 % der Hamburger:innen bei
durchschnittlich 5 min Ful3weg ein Angebot
alle 5 min.

= Von den verbleibenden 15 % kdnnen vsl. 2/3 der
Fahrten Gber On-Demand-Zubringerverkehre in
den bestehenden OPNV (,Last Mile“) eingebunden
werden, die Ubrigen Gber On-Demand-
Direktverkehre.

= Der Hamburg-Takt in der ganzen Stadt ist nur mit
einer intelligent gesteuerten, vollstandigen
N oy Integration von On-Demand-Angeboten in den
OPNV mdglich.

© Timo Sommer
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HAMBURG ENTWICKELT NEUES URBANES
MOBILITATSSYSTEM

Klassischer OPNV wird erganzt durch autonomen On-Demand Verkehr

NV V switch
G y

FUr eine nachhaltige Mobilitatswende mit deutlich weniger privatem Pkw-Verkehr

Seite 16 Hamburg

— [Automatisiertes, digitales und vernetztes Mobilitatssystem der Zukunft ]
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DIE I\/IOBILITATSWENDE_ NIMMT FAHRT AUF
WAS BEDEUTET DAS FUR HAMBURG?

Deutschland
Ticket

Grofdte Revolution im Tarif- &
Vertriebssektorim OPNV

Revolution
des OPNV

O Bundesweit gultig
Mobilitdtsangebote fir die > h
- Zukunft Vv




AUSBAU DES
REGIONALVERKEHRS ZUR
ANBINDUNG DES
UMLANDS
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VERKEHRSBERUHIGTE
QUARTIERE




AUTOFREIE INNENSTADT
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Erreichbarkeit
erhohen

Emissionen
reduzieren

Aufenthaltsqualitat

Verkehrssicherheit
erhohen

Funktionalitat
Wirtschaftsverkehr
sichern




AUTOFREIER JUNGFERNSTIEG

Jungfernstieg
© moko-Studio
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DAS AUTOARME QUARTIER — FREIRAUM OTTENSEN

L
|

UBERSICHT-GESAMTKONZEPT

StraBe mit Pkw-Parken
StraBe ohne Pkw-Parken

Bereiche ohne allgemeinen Kfz-Verkehr
Zufahrt zu Grundstiicken frei

EinbahnstraBe
ZweirichtungsstraBe

Baume, Begriinung, Urban Gardening,
Grunpatenschaften —
s Wichtige Radverkehrsverbindung \

Veloroute

= Linienbusverkehr | J

‘ Technische Zufahrtsbeschrankung {
{2.8. Absenkpober) -

l Modalfilter (z.8. Klapppoller)

Hamburg
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FREIRAUM OTTENSEN
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Westliche Ottenser Hauptstralle Bahrenfelder Strae zwischen Alma-Wartenberg-Platz

GrolRe Brunnenstralle im Bereich des Platzes An der Reitbahn und Ottenser Kreuz
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RAD- UND FURVERKEHR




HAMBURGER ERFOLGSREZEPT

Bindnis fur den Rad- und Ful3verkehr

e 2016: Bundnis fur den Radverkehr
> Infrastruktur / Service / Kommunikation

« Mai 2022: Fortschreibung

- neue Radverkehrsstrategie
mehr Platz fur den Radverkehr, verstarkte

bauliche Trennung
- starkere Vernetzung Umweltverbund
Ziel: 80 % der Wege im Umweltverbund bis 2030
> Infrastruktur und Netzausbau
~ Verkniipfung mit Wohnen und OPNV
> Digitalisierung und Kommunikation
> Fulverkehr
- Umsetzung durch Strukturen (Gremien,
Ressourcen, Konfliktlosung)
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FUSSVERKEHR

Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat
 Ful3verkehrsstrategie fur Hamburg
« Stadtteilbezogene Ful3verkehrskonzepte

* kurzfristige Mainahmen fur fu3verkehrsfreundliche
Stral3enraume

* Pilotprojekte

- Offentliche Beleuchtung
 Barrierefreiheit

* Fulgangerleitsystem

« Baume / Stral3enbegleitgrin

Seite 27 Hamburg



VELOROUTEN

Das Ruckgrat fur den
Radverkehr

14 Routen, 280 Kilometer,
uber 280 Einzelmaldnahmen

Ausbaustand:

Der Realisierungsstand liegt
bei 195 km ,

das sind 70 % des Netzes.

Der GUberwiegende Rest
ISt in Bearbeitung.
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RADSCHNELLNETZ

Gesamtlange Uber 300 km

Bundesweit einzigartig:
Netzkonzeption ausgehend
von landertbergreifenden
Pendlerbeziehungen
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VIELEN DANK!




